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The optical block (1) is guided in case of frontal 
shock by forward (3) and rear (4) mechanisms. 
The forward mechanism uses a peg and groove 
(31,32) inclined at a small angle of 5-20 degrees 
to allow the lighting block to move backwards 
while the rear mechanism consists of a pivoted 
(411,412) crank (41) which displaces the lighting 
block sideways 




Data supplied from the esp@cenet database - Worldwide 



BEST AVAILABLE COPY 



1 

* 




(19) 




Europaisches Patentamt 
European. Patent Office 
Office europeen des brevets 




I 





(11) 



EP 1 346 874 A1 



(12) 



DEMANDE DE BREVET EUROPEEN 



(43) 


Date de publication: 


(51) IntCI. 7 : bbUU 1/04 




24.09.2003 Bulletin 2003/39 




(21) 


Numero de depot: 03290590.3 




(22) 


Date de depot: 11.03.2003 

- 


• 


(84) 


Etats contractants designes: 


• Fromentin, Bernard 


AT BE BG CH CY C2 DE DK EE ES Fl FR GB GR 


78620 I'Etang-la-Ville (FR) 




HU IE IT LI LU MC NL PT RO SE SI SK TR 


• Bellini, Lionel David 




Etats d'extension designes: 


92100 Boulogne-Blllancourt (FR) 




AL LT LV MK 








(74) Mandataire: Robert, Jean-Francois 


(30) 


Priorite: 19.03.2002 FR 0203354 


PS A Peu geot C i troen , 




DINQ/DRIA/PPIQ/BPI, 


(71) 


Demandeur Peugeot Citroen Automobiles SA 


Route de Gisy 




78140 Velizy Villacoublay (FR) 


78943 Velizy-Villacoublay Cedex (FR) 


(72) 


Inventeurs: 


* 


• 


Piranda, Bruno 






91880 Bouville (FR) 





automobile 

(57) L'invention concerne un dispositif de montage 
d'un bloc optique sur des elements de structure (2) d'un 
vehicule automobile du type comprenant un boTtler (1) 
ferme par une glace (10), et des organes de liaison du 
boTtier (1) avec la structure (2) adaptes pour permettre 
le deplacement de celui-ci lors d'un choc frontal, les or- 



ganes de liaison comportant des premiers moyens de 
guidage (3) conformes pour permettre le coulissement 
de la partie avant (11) du boTtier (1) vers I'arriere du ve- 
hicule lors d'un choc frontal, tandis que des seconds 
moyens de guidage (4) sont prevus pour deplacer si- 
multanement la partie laterale (12) du boTtier (1) vers le 
cote adjacent du vehicule. 
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Description 

[0001] La presente invention concerne en general les 
vehicules automobiles, et en particulier le montage des 
blocs optiques sur les vehicules. 5 
[0002] L'invention se rapporte plus pr£cisement a un 
dispositif de montage d'un bloc optique sur des ele- 
ments de structure d'un vehicule automobile du type 
comprenant un boTtier ferme par une glace, et des or- 
ganes de liaison du bloc optique avec la structure adap- 10 
tes pour permettre le. deplacement de celui-ci lors d'un 
choc frontal. 

[0003] On connaTt des dispositifs de montage de ce 
type, en particulier par le document FR 2792588, qui 
decrit des moyens de pivotement du bloc optique autour 15 
d'un axe vertical lors d'un chocfrontal. Dans ce dispositif 
connu, les moyens de pivotement sont form6s par deux 
doigts opposes et verticaux, solidaires du boTtier, I'un 
des doigts etant dispose d la partie sup6rieure du boTtier 
et I'autre etant dispose k la partie inferieure dudit boTtier, 20 
tesdits doigts etant alignes sur Paxe vertical de pivote- 
ment et en appui sur un element de carrosserie adja- 
cent. En outre, I'axe vertical de pivotement du bloc op- 
tique est situe sensiblement dans la partie mediane du 
boTtier. Un tel dispositif de montage s'avere parfaite- 25 
ment adapts pour satisfaire les criteres reparabilite, im- 
posant notamment un recul significatif de la partie fron- 
tale du bloc en cas de choc d'intensite moderee, afin de 
limiter le cout des reparations. Dans ce dispositif connu, 
ce recul de la partie frontale du bloc est assure par une 30 
cinematique de rotation du bloc autour de I'axe de pivo- 
tement, accompagne d'un d6clipsage de Paile pour ne 
pas entraver le deplacement du bloc optique. 
[0004] Ce dispositif connu presente toutefois un 
inconvenient : sa cinematique de rotation ne g6nere un 35 
recul significatif qu'au niveau de la partie frontale du bloc 
optique et a tendance & faire avancer la partie laterale 
du bloc, situee a Pexterieur par rapport au vehicule, ce 
qui va & I'encontre des criteres a respecter en matiere 
de choc pieton. En effet, ceux-ci imposent un recul du 40 
bloc optique dans son ensemble. 
[0005] Le but de la presente invention est de proposer 
un dispositif de montage d'un bloc optique sur des ete- 
ments de structure d'un vehicule automobile permettant 
de satisfaire simultanement les criteres de reparabilite 45 
et de choc pieton. 

[0006] A cet effet, I'invention a pour objet un dispositif 
de montage d'un bloc optique sur des elements de struc- 
ture d'un vehicule automobile du type comprenant un 
boTtier ferme par une glace, et des organes de liaison so 
du boTtier avec la structure adaptes pour permettre le 
deplacement de celui-ci lors d'un choc frontal, caracte- 
rise en ce que les organes de liaison comportent des 
premiers moyens de guidage conformes pour permettre 
le coulissement de la partie avant du boTtier vers I'arriere 55 
du vehicule lors d'un choc frontal, tandis que des se- 
conds moyens de guidage sont pr6vus pour deplacer 
simultan6ment la partie laterale du boTtier vers le cote 



adjacent du vehicule. 

[0007] Le dispositif selon I'invention peut egalement 
comporter une ou plusieurs des caracteristiques 
suivantes : 

les premiers moyens de guidage de la partie avant 
du boTtier sont constitues d'un coulisseau apte a se 
deplacer dans une glissiere, ces derniers etant 
montes respectivement sur le boTtier et sur un ele- 
ment de structure adjacent ou inversement, 

la glissiere est conformee de facdn sensiblement 
Hn£aire, et presente une inclinaison par rapport & la 
direction longitudinale du vehicule, de sorte que le 
coulissement de la partie avant du boTtier vers I'ar- 
riere du vehicule s'accompagne simultanement 
d'un deplacement de ladite partie avant vers le cote 
adjacent du vehicule, 

Pinclinaison de la glissiere par rapport 3 la direction 
longitudinale du vehicule est d'un angle compris en- 
tre environ 5° et 20°, 

les seconds moyens de guidage sont constitues 
d'une biellette articulee 3 une premiere extr§mite 
sur le boTtier ou sur un support solidaire de ce der- 
nier, et d une seconde extr6mite sur un element de 
structure du vehicule, de sorte que le deplacement 
du boTtier dans la glissiere provoque simultanement 
le pivotement de la biellette autour de sa seconde 
extremity, 

le boTtier presente au moins une zone d'appui sur 
un element de structure du vehicule, permettant un 
guidage du boTtier dans un plan sensiblement hori- 
zontal, lors de son deplacement, 

les bords longitudinaux de la glissiere dans laquelle 
se deplace le coulisseau pr6sentent un ecartement 
relatif moindre & I'arriere qu'& I'avant, de sorte que 
ledit coulisseau estsoumis a un effort resistant a ug- 
mentant a mesure qu'il se deplace vers Parriere du 
vehicule, 

au moins Pun des bords longitudinaux de la glissiere 
presente un profil en dents de scie de facon a op- 
poser un effort resistant au coulisseau lorsqu'il se 
deplace dans la glissiere sous la contrainte laterale 
des bords longitudinaux. 

[0008] L'invention a egalement pour objet un bloc op- 
tique de vehicule automobile comportant un dispositif 
de montage tel que mentionne ci-dessus. 
[0009] D'autres caracteristiques et avantages de la 
presente invention apparaTtront a la lecture de la des- 
cription detaiHee qui va suivre, d'un exemple de realisa- 
tion non limitatif de ('invention et a Pexamen des dessins 
annexes sur lesquels : 
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la figure 1 est une vue schematique en perspective 
d'une partie de la face avant d'un vehicule automo- 
bile comportant un bloc optique equipe d'un dispo- 
sitif de montage conforme a I'invention, 

5 

la figure 2 est une vue schematique montrant le 
dessus du bloc optique de la figure 1 , afin d'illustrer 
notamment la cinematique de deplacement du bloc, 

les figures 3 et 4 sont des vues schematiques en 10 
perspective illustrant les organes de liaison du bloc 
optique de la figure 1 avec la structure du vehicule, 
respectivement avec et sans representation du bloc 
optique, 

15 

les figures 5A et 5B sont des vues schematiques' 
d'une variante de realisation des organes de liaison 
entre le bloc optique de la figure 1 et la structure du 
vehicule, illustrant la glissiere dans laquelle se de- 
place la partie avant du bloc optique, respective- 20 
ment en perspective et du dessus, et 



[0010] On a represents a la figure 1 une partie de la 
face avant d'un vehicule automobile pourvu d'un bloc 30 
optique. 

[0011] De maniere classique, le bloc optique se com- 
pose d'un boTtier 1 ferme par une glace 10 et d'un dis- 
positif de montage sur les elements de carrosserie et/ 
ou de structure adjacents. Le bloc optique et son boTtier 35 

1 comportent classiquement une partie avant 11, ega- 
lement designee « pointe de I'optique. » par Thomme du 
metier, ainsi qu'une partie laterale 12, situee exterieu- 
rement par rapport au vehicule. 

[0012] Classiquement, le dispositif de montage com- *o 
prend des pattes de fixation (non representees) desti- 
nee a maintenir en place le boTtier 1. De facon connue, 
ces pattes de fixation peuvent etre conformees pour se 
rompre sous Teffet d'un choc frontal, de facon a satis- 
faire les criteres de reparabilite. 

[0013] Selon I'invention, le dispositif de montage 
comporte en outre des organes de liaison du boTtier 1 
avec la structure 2 pourvus de moyens de guidage du 
boTtier lors de son recul. Comme represents aux figures 

2 a 4, des premiers moyens de guidage 3 sont prevus so 
pour permettre le coulissement de la partie avant 11 du 
boTtier 1 vers I 'a mere du vehicule lors d'un choc frontal, 
tandis que des seconds moyens de guidage 4 sont pre- 
vus pour deplacer simultanement la partie laterale 12 

du boTtier 1 vers le cote adjacent du vehicule. 55 
[0014] On comprendra que le deplacement de la par- 
tie laterale 12 du boTtier 1 est rendu possible par des 
moyens de declipsage (non representee) de I'aile 6. 



[0015] Les premiers moyens de guidage 3 permettant 
le coulissement de la partie avant 11 du boTtier 1 sont 
classiques et connus de Thomme du metier. Ces 
moyens de guidage 3 cornprennent par exemple une 
glissiere 32 dans laquelle se deplace un couiisseau 31. 
[0016] Selon un mode de realisation de ('invention, le 
couiisseau 31 peut etre constitue d'un doigt monte sur 
un flan inferieur du boTtier 1, ce doigt cooperant avec 
une glissiere 32 menagee sur un element de structure 
du vehicule. Comme cela est visible a la figure 3, le doigt 
peut etre fixe au flan inferieur du boTtier 1 via une patte 
de liaison 33 sensiblement horizontal. 
[0017] Dans une variante de realisation de I'invention, 
le couiisseau 31 constitue d'un doigt peut etre monte 
sur un element de structure du vehicule tel que le bran- 
card 2, tandis que la glissiere 32 cooperant avec ce doigt 
peut etre menagee dans le corps du boTtier 1. 
[0018] Notons que la glissiere 32 des premiers 
moyens de guidage 3 peut etre de forme sensiblement 
fineaire (figures 2 a 4). En variante, elle peut etre incur- 
vee ou presenter des portions incurvees. 
[0019] Selon une caracteristique avantageusement 
de I'invention, la glissiere 32 presente une inclinaison 
d'un angle a par rapport a la direction longitudinale x du 
vehicule, de sorte que le coulissement de la partie avant 
11 du boTtier 1 vers Parriere du vehicule s'accompagne 
simultanement d'un deplacement de ladite partie avant 
11 vers le cote adjacent du vehicule. L'angle d'inclinai- 
son a de la glissiere evoque precedemment peut etre 
compris entre 5° et 20°. Avec un angle d'inclinaison a 
de 11° par exemple, la partie avant 11 du boTtier se de- 
placera d'environ 20 mm pour un recul longitudinal d'en- 
viron 100 mm. 

[0020] Une telle inclinaison de la glissiere 32 permet- 
tra avantageusement un recul consequent du boTtier 1 
en cas de choc, en s'affranchissant de I'obstacle que 
peut constituer un element tel qu'un pendard 7 position- 
ne immediatement derriere la partie avant 11 du boTtier 
du bloc optique (figure 2). 

[0021] Par ailleurs, comme nous I'avonsvu prece- 
demment, des seconds moyens de guidage 4 sont pre- 
vus pour deplacer simultanement la partie laterale 12 
du boTtier 1 vers le cote adjacent du vehicule (figures 2 
a 4). 

[0022] Ces seconds moyens de guidage 4 peuvent 
etre constitues d'une biellette 41, disposee de facon 
sensiblement horizontale, articulee a une premiere ex- 
tremite 411 sur le boTtier 1 et a une seconde extremite 
412 sur un element de structure du vehicule. A sa pre- 
miere extremite 411, la biellette 41 peut etre articulee 
sur un flan inferieur du boTtier 1 ou sur un support 5 so- 
lidaire rigidement du boTtier 1 (figure 4). 
[0023] La seconde extremite 412 de la biellette 41 est 
articulee sur le brancard 2 ou un element de structure, 
autour d'un axe de rotation sensiblement vertical. 
[0024] On comprendra que le deplacement du boTtier 
1 dans la glissiere 32 vers I'arriere du vehicule provoque 
simultanement le pivotementde la biellette 41 autour de 



la figure 6 est une vue d'une variante de realisation 
des organes de liaison, du bloc optique de la figure 
1 avec la structure du vehicule, illustrant le dessus 25 
de la glissiere dans laquelle se deplace la partie 
avant du bloc optique. 
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sa seconde extre mite 412, de sorte que la premiere ex- 
tremite 411 se deplace vers le c6te adjacent. 
[0025] On notera que le deplacement circulate de la 
partie laterale 12 du boTtier 1 permet egalement de con- 
tourner des elements situes a proximite de la partie ar- 
riere 12 du boTtier 1, tels qu'un organe de gestion eiec- 
tronique 8 du moteur 6u des Elements de carrosserie 
environnants tels qu'un support d'aile, une doublure 
d'aile ou un element de renfort (figure 4). 
[0026] Bien entendu, le boitier 1 est monte mobile en 
rotation par rapport a la glissiere 32, autour d'un axe de 
rotation sensibtement vertical correspondant a celui du 
doigt cooperant avec la glissiere 32. De la meme facon, 
le boTtier 1 est articuie rapport a la premiere extremite 
de la biellette 41 autour d'un axe de rotation sensible- 
men t vertical. 

[0027] Dans une variante de realisation de Tinvention 
non representee, les seconds moyens de guidage peu- 
vent etre analogues aux premiers moyens de guidage, 
c'est a dire qu'ils peuvent etre construes d'une glissiere 
solidaire de la structure du vehicule dans lequel peut se 
deplacer un doigt monte sur la partie arri6re du boTtier 1 . 
[0028] Avantageusement, le boTtier 1 presente une 
zone d'appui dans sa partie inferieure sur un element 
de structure, par exemplele brancard 2 du vehicule, per- 
mettant un guidage du boTtier 1 dans un plan sensible- 
ment horizontal, lors de son deplacement. Comme illus- 
tr6 aux figures 3 et 4, une patte de guidage 9 peut en 
effet etre prevue sur le brancard 2 pour constituer un 
appui vertical facilitant le guidage du boitier 1 , s'ajoutant 
au maintien vertical obtenu par les premiers et seconds 
moyens de guidage. 

[0029] Par ailleurs, le dispositif de montage du bloc 
optique selon I'invention peut comporter d'autres carac- 
teristiques particulierement avantageuses. 
[0030] En reference aux figures 5A et 5B, les bords 
(32a, 32b) longitudinaux de la glissiere 32 dans laquelle 
se deplace le coulisseau 31, ou plus precisement son 
doigt, presentent un ecartement relatif moindre a I'arrie- 
re qu'a i'avant. Cette difference d'ecartement peut etre 
progressive sur toute la longueur de la glissiere 32 ou, 
en variante, etre localisee sur une portion de longueur 
de la glissiere 32. Le coulisseau 31 est de cette fagon 
soumis a un effort resistant dirige vers I'avant, qui aug- 
mente a mesure qu'il se deplace vers I'arriere du vehi- 
cule. 

[0031] En reference a la figure 6, Pun 32c des bords 
longitudinaux 32c, 32d de la glissiere 32 presente un 
profil en dents de scie. Ainsi, le coulisseau 31 est soumis 
a un effort resistant lorsqu'il se deplace vers I'arriere du 
vehicule. 

[0032] Bien entendu les deux modes de realisation 
precedents permettant d'appliquer un effort resistant sur 
le coulisseau 31 peuvent etre adoptes selectivement ou 
en combinaison Tun de I'autre. 

[0033] Comme oh le concoit, et de facon particuliere- 
ment avantageuse, Papplication d'un effort resistant sur 
le coulisseau 31 lors de son deplacement permettra de 



dissiper une partie de I'energie emmagasinee par la 
jambe du pieton venant au contact du vehicule. L'hom- 
me du metier sait en effet qu'un effort inferieur a 5 kN 
applique sur le femur d'un pieton ne risque de lui occa- 

5 sionner de blessure grave telle qu'une fracture. II con- 
vient cependant de se rapprocher au maximum de cette 
limite de 5 kN pour dissiper I'energie dans un minimum 
de course. Les modes de realisation des bords 32a, 
32b, 32c, 32d, longitudinaux de la glissiere 32 decrits 

10 precedemment permettront efficacement d'appliquer un 
effort resistant de I'ordre de 5 kN sur la jambe d'un pie- 
ton. 

[0034] Bien entendu, I'invention n'est pas limitee aux 
modes de realisation particuliers decrits pr6cedemment 
is et comprend tous leurs equivalents techniques. 

Revendications 

20 1 . Dispositif de montage d'un bloc optique sur des ele- 
ments de structure (2) d'un vehicule automobile du 
type comprenant un boTtier (1) ferm6 par une glace 
(10), et des organes de liaison du boTtier (1) avec 
la structure (2) adaptes pour permettre le d6place- 

25 ment de celui-ci lors d'un choc frontal, caract6rise 
en ce que les organes de liaison comportent des 
premiers moyens de guidage (3) conform6s pour 
permettre le coulissement de la partie avant (11) du 
boTtier (1) vers I'arriere du vehicule lors d'un choc 

30 frontal, tandis que des seconds moyens de guidage 
(4)sont prevus pqurdeplacersimultanement la par- 
tie laterale (12) du boTtier (1) vers le cote adjacent 
du vehicule. 

35 2. Dispositif selon la revendication 1, caracterise en 

* 

ce que les premiers moyens de guidage (3) de la 
partie avant (11) du boTtier (1) sont constitues d'un 
coulisseau (31) apte a se deplaqer dans une glis- 
siere (32), ces derniers (31, 32) etant montes res- 
pectivement sur le boTtier (1) et sur un element de 
structure (2) adjacent ou inversement. 

3. Dispositif selon la revendication 2, caracterise en 
ce que la glissiere (32) est conformee de facon sen- 

45 siblement lineaire, et presente une inclinaison par 
rapport a la direction longitudinale (x) du vehicule, 
de sorte que le coulissement de la partie avant (11) 
du boitier (1) vers I'arriere du vehicule s'accompa- 
gne simultanement d'un deplacement de ladite par- 

50 tie avant (11) vers le cote adjacent du vehicule. 

4. Dispositif selon la revendication 3, caracterise en 
ce que i'inclinaison de ia glissiere (32) par rapport 
a la direction longitudinale (x) du vehicule est d'un 

55 angle (a) compris entre environ 5° et 20°. 

5. Dispositif selon Tune quelconque des revendica- 
tions 1 a 4, caracterise en ce que les seconds 
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moyens de guidage (4) sont constitues d'une biel- 
lette (41) articulee a une premiere extremite sur le 
boTlier (1) ou sur un support (5) solidaire de ce der- 
nier (1), et a une seconde extremite sur un element 
de structure (2) du vehicule, de sorte que le depla- 5 
cement du boTtierdans la glissiere provoque simul- 
tanement le pivotement de la biellette (41) autour 
de sa seconde extremite. 

Dispositif selon Tune quelconque des revendica- 
tions 1 a 5, caracterise en ce que le boitier (1 ) pre- 
sente au moins une zone d'appui sur un element de 
structure (2) du vehicule, permettant un guidage du 
boTtier (1) dans un plan sensiblement horizontal, 
tors de son deplacement. 

Dispositif selon Tune quelconque des revendica- 
tions 2 a 6, caracterise en ce que les bords (32a, 
32b) longitudinaux de la glissiere (32) dans laquelle 
se deplace le coulisseau (31) presentent un ecar- 20 
tement relatif moindre a I'arriere qu'a I'avant, de sor- 
te que ledit coulisseau (31) est soumis a un effort 
resistant augmentant a mesure qu'il se deplace 
vers Tarriere du vehicule. 

25 

Dispositif selon Tune quelconque des revendica^ 
tions 2 a 7 caracterise en ce qu'au moins Tun (32c) 
des bords longitudinaux (32c, 32d) de la glissiere 
(32) presente un profil en dents de scie de facon.a 
opposer un effort resistant au coulisseau (31) lors- so 
qu'il se deplace dans ia glissiere (32) sous la con- 
trainte laterale des bords longitudinaux. 

Bloc optique de vehicule automobile, caracterise 

en ce qu'il comporte un dispositif de montage selon 35 

Tune quelconque des revendications 1 a 8. 
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RELATIF A LA DEMANDE DE BREVET EUROPEEN NO. 



EP 03 29 0590 



La presents annexe indjque las membres de la famifle da brevets relatifa aux documents brevets cites dans fa rapport de 
recherche europeenne vise cl-dessus. 

Lesdits members son! contenus au fichier inform atique de rOffica europeen des brevets a la date du 

Las renseigne merits foumis sont donnes atitre indicatif et n'engagent pas la responsabifite de ('Office europeen des brevets. 
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Pour tout renseignement concemant cette annexe : voir Journal Officiel de I'Offtce europeen des brevets, No. 12/82 
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